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Na budowie
obwodnicy

ELIZA tAZEBA

Wokot Warszawy domyka sie wielka obwodnica.

22 listopada 2018 r. Koto Mtodych Mazowieckiej I1zby
Inzynieréw Budownictwa zorganizowato wizyte studyjng
na odcinku B - najtrudniejszym na budowie Potudniowej

Obwodnicy Warszawy.

bwodnica to jedna z naj-
wiekszych obecnie inwesty-
¢ji drogowych w Warszawie.

Niezwykle potrzebna, zwazywszy na
wielkie nateZzenie ruchu drogowego
w potudniowej czesci stolicy. Droga
ekspresowa usprawni potaczenie mie-
dzy dzielnicami Mokotéw, Ursynow
i Wawer, ale przede wszystkim ogra-
niczy ruch tranzytowy przez stolice.
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Jest szansa, ze znikng z miasta tiry.
Projektujgc obwodnice, zaplanowano
powiazanie sieci drég miejskich z ist-
niejaca autostrada A2 w wezle Konoto-
pa i planowang autostradg A2 w weZle
Lubelska oraz innymi drogami krajowy-
mi. Wykonawcami odcinka B sg turecki
Gulermak — Oddziat w Polsce oraz pol-
skie Przedsiebiorstwo Budowy Drég
i Mostow.

Droga ekspresowa S2 na odcinku
Potudniowej Obwodnicy Warszawy ma
prawie 19 km dtugosci. Zostata podzie-
lona na trzy zadania. Odcinek B zaczy-
na sie na wezle Przyczdtkowa, a koriczy
na wezle Wat Miedzeszynski. Ma 6,5
km dtugosci. Odcinek ten jest jednym
z najtrudniejszych do wykonania frag-
mentéw drogi S2 ze wzgledu na wielkie
wyzwanie, jakim jest budowa Mostu Po-
tudniowego przez Wiste.

Most Potudniowy przez Wiste
Bedzie miat 1,5 km dlugosci i 458 m
szerokosci. Samochody beda mogty po-
ruszac sie czterema pasami ruchu w kazdg
strone. Dodatkowo po obu stronach mo-
stu przewidziano ciagi pieszo-rowerowe.
Na odcinku B oprécz mostu przez Wi-
ste budowane sq wiadukty, przejscia dla
srednich i matych zwierzqt oraz przepu-
sty na ciekach wodnych - objasniat Pa-
tryk Koral, kierownik Robét Mostowych.
- Przebudowywane sq réwniez istnie-
jqce drogi, budowane drogi serwisowe
i dojazdowe do pél, przebudowywana
infrastruktura podziemna i linie napo-
wietrzne, w tym linie wysokiego napie-
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cia. W budowie jest rurociqg ttoczny,
przebiegajqcy przez catq budowe, z wy-
lotem usytuowanym w korycie Wisty.

MSS, nawis, nasuwanie

Do budowy mostu wykorzystano trzy
technologie. Po stronie Wawra budo-
wa jest prowadzona z wykorzystaniem
urzadzenia MSS - ruchomych rusztowan
i szalunkéw. Cze$¢ nad biegiem Wisty
realizowana jest metodq nawisowa, a po
stronie Wilanowa metoda nasuwania.

MSS i WFT to systemowy szalunek
przejezdny - urzadzenie norweskie,
zbudowane w Chinach, pracujace pod
nadzorem inzynieréw z Portugalii. Do
Polski zostato dostarczone w 38 kon-
tenerach, ptyneto statkiem 2 miesiace,
ajego montaz zajat kolejne 4 miesigce. To
kolos o wadze 650 ton, ktéry pozwala na
szybkie betonowanie poszczegdlnych
elementoéw stawianej konstrukcji. W tej
technologii rusztowanie i deskowania
s3 ruchome, a poszczegdlne segmenty
betonowane w miejscach docelowych.
Odcinek roboczy - wykonywany za
pomocy konstrukcji MSS - przebiega
w dwoch etapach. Najpierw zbrojenie
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przesta o szerokosci 46 m, a w drugim
etapie betonowanie przesta (do petnej
szerokosci przekroju ustroju nosnego).
Prace postepujg szybko, poniewaz nie
ma koniecznosci czekania minimum
trzydziestu dni na zwigzanie betonu.
Jedna dziatka robocza, bo tak okreéla sie
odcinek, wykonywana jest przez okoto
dwa tygodnie i... konstrukcje przesuwa
sie dalej. Do 1 grudnia 2018 r. wykona-
no w ten sposob 8 z 14 projektowanych
przeset.

Nad samg Wistg budowany jest most
nurtowy. Skiada sie z 4 przeset, a reali-

zowany jest metodg nawisowg, dosc¢
popularng w Polsce. Polega ona na od-
cinkowym betonowaniu lub montazu
prefabrykowanych segmentéw przy
uzyciu przesuwnego rusztowania.

Most od strony Wilanowa wykonywany
jestw technologii nasuwania podtuznego.
Technologia nasuwania jest takze do$¢
czesto stosowana przy wznoszeniu obiek-
tow mostowych w Polsce. Na tej budowie
nasuwanie jest wykonywane réwnolegle
chociaz osobno na obydwu kierunkach
drogi. Wykonanie jednego segmentu
o rozpietosci 23 m zajmuje 8-10 dni.

DROGA EKSPRESOWA S2 NA ODCINKU POLUDNIOWEJ
OBWODNICY WARSZAWY MA 18,65 KM | ZOSTALA
PODZIELONA NATRZY ZADANIA.
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PODSTAWOWE PARAMETRY TECHNICZNE OBWODNICY
NA ODCINKU B:

POLUDNIOWA OBWODNICA WARSZAWY, CZYLI DROGA
EKSPRESOWA S2
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Fundamenty na palach

Do posadowienia mostu zastoso-
wano fundamenty na palach. Most
gtébwny posadowiony jest na palach
wielkodrednicowych (1,5 m i 1 m $red-
nicy z poszerzong podstawg). Pozostate
mosty sg posadowione na palach wbi-
janych o przekroju 40x40 cm i dtugo-
$ciach dostosowanych indywidualnie
do warunkéw geologicznych dla kazdej
z podpor. Gtebokos¢ posadowienia pali
siega do 28 m.

Palowanie pod filar mostu w nurcie
rzeki wykonuje sie metody wiercong.
Najpierw powstajg $cianki szczelne
na gtebokos¢ 12 m, ktére s3 nastep-
nie wypetniane ponad poziom wody,
aby mogta wjecha¢ wiertnica. Scianki
szczelne budowane sg w nurcie rzeki,
wiec wznoszenie ich jest trudnym za-
daniem. Wody nie da sie wypompo-
wac. Poczatkowo grunt byt wybierany
pod wodg koparka — az do gtebokosci
4 m. Nastepnie na dno musiat zej$¢ nu-
rek, aby sprawdzi¢, czy caty grunt zostat
wybrany oraz by wykona¢ inwentary-
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zacje geodezyjna. Betonowanie takze
byto wykonywane pod wodg. Przebie-
gato w trzech etapach, dla zapewnienia
odpowiedniej statecznosci.

Caly obiekt mostowy bedzie sprezo-
ny poprzecznie i podtuznie. Zbrojenie
podtuzne bedzie wykonane zaréwno
wewnetrznie jak i zewnetrznie. Sprezenie
wewnetrzne bedzie wykonane za pomo-
ca kabla sprezajacego, ktéry sprezy kon-
strukcje juz po wykonaniu catego ustroju.

Budowac i chroni¢ przyrode

Budowa odcinka B Potudniowej Ob-
wodnicy Warszawy jest niezwykle trud-
na gtéwnie przez warunki geologiczne.
W czasie budowy w nurcie rzeki natra-
fiono na liczne uskoki, duze gtazy narzu-
towe, a nawet drzewa. Drugim proble-
mem utrudniajacym prace byto wahanie
sie poziomu wody na Wisle. Okresowo
niski poziom nie pozwalat na uzycie jed-
nostek ptywajacych.

Obwodnica zostata poprowadzona na
terenach bardzo cennych przyrodniczo.
Budowa znajduje sie w scistym sgsiedz-

»

Most Potudniowy
ma 1,5 km
dtugoscii45,8 m
szerokosci.
Samochody beda
poruszac sie
czterema pasami
ruchu w kazda
strone.

twie rezerwatu ornitologicznego Wyspy
Zawadowskie, obszaréw Natura 2000
oraz uzytku ekologicznego Powsinek.
Dlatego waznym aspektem budowy Mo-
stu Potudniowego byta i jest rygorystycz-
nie przestrzegana, monitorowana przez
odpowiednie stuzby, dbatosc o przyrode.

Zastosowano wszystkie mozliwe $rodki
ochronne oraz taka technologie budowy,
zeby naturalne $rodowisko zwierzat i ro-
dlin, ktore znajduja sie na tym obszarze,
zostato zachowane. Jako przyktad zduma
podawano, ze na dwoch niewielkich wy-
spach, znajdujgcych sie w sgsiedztwie
inwestycji, bez przeszkod legty sie jak co
roku mewy i rybitwy.

Zakonczenie inwestycji przewidziane
jest na trzeci kwartat 2020 r. Trzymamy
kciuki! [

1. Stanowisko do nasuwania podfuznego
obiektu MG 04-01.

2. Podpora nr 12 obiektu MG 04-02
wykonywanego w technologii nawisowe.

3. Podpory mostu MG 04-03 od strony Wawra.

4. Konstrukcja MSS — nowatorskie urzqdzenie
w akgji.

5. Schemat odcinka B Warszawskiego Wezta
Drogowego.

6. Wykonywanie zbrojenia tawy podpory 10P
obiektu MG 04-02 w nurcie Wisty.

7. Uczestnicy wizyty studyjnej dotarli na drugi
brzeg Wisty, jeszcze promem.

8. Kofo Mifodych na najtrudniejszym fragmencie
Potudniowej Obwodnicy Warszawy.
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