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Trasa ekspresowa
pod metrem

Obecnie najwiekszg inwestycjg na warszawskim Ursynowie jest budowa 4,6-kilometrowego
odcinka Potudniowej Obwodnicy Warszawy o wartosci brutto 1 222 min zt. W zakres prac
wchodzi budowa metodg podstropowgq najdtuzszego w Polsce tunelu oraz dwéch weztéw
drogowych, Ursynéw Zachéd i Ursynéw Wschéd.

unel o dtugosci 2,335 km prze-
I cina Ursynodw, dzielnice z gesta
zabudowa mieszkaniowa. Swoj
poczatek ma miedzy ul. Indiry Gandhi
a ul. Pileckiego, za$ jego wylot zobaczy-
my na skarpie za ulica Nowoursynowska.
Juz na poczatku realizacji Generalny Wy-
konawca, whoska firma Astaldi, spotkat sie
z nie lada wyzwaniem. Z powodu ponad
o$miu tysiecy uwag mieszkancéw do de-
cyzji Srodowiskowej, pozwolenie zostato
wydane z prawie rocznym opoéznieniem.
Kolejnym utrudnieniem byt brak mozli-
wosci zamkniecia wszystkich drég prze-
cinajacych POW. Przyjeto zatozenie, ze
gtéwne ulice tj. Pileckiej, Stryjenskich,
KEN i Rosota pozostang przejezdne.

Niezliczone kolizje

Teren pod budowe POW byt zarezerwo-
wany na ten cel od lat 70., dlatego juz wte-
dy nie wydawano pozwolen na budowe
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budynkéw. Kolizji z sieciami podziemnymi
nie dato sie jednak unikna¢. W trakcie prac
okazato sie, ze liczba tego rodzaju proble-
mow jest ogromna. Réwniez wzdtuz re-
zerwy terenu powstawaty nowe budynki
mieszkalne, ktére znaczaco utrudnity reali-
zacje robét. Konieczne okazato sie zabez-
pieczenie wykopdw za pomoca $cianek
szczelnych, zmniejszyt sie front robot.
Mamy tutaj kolizje ze wszystkim
oprécz wysokiego napiecia i wysokiego
cisnienia gazu, najwieksza to oczywi-
Scie z tunelem I linii metra — podkreslat
kierownik dziatu technicznego Marcin
Tetych, oprowadzajacy po budowie
uczestnikéw wyjazdu technicznego.
Przejscia ptytkie np. wodociagi, gaz,
teletechnika zostaty pogrupowane.
Pomogto to w realizacji $cian szczelino-
wych oraz stropu danej sekgji tunelu. Po
ich wykonaniu mozna byto zrobi¢ prze-
ktadke. Wieksza trudnos¢ sprawity sieci

grawitacyjne - kanalizacja deszczowa,
sanitarna oraz, z uwagi na krotkie termi-
ny wytaczenia, cieptociag zaopatrujacy
caty Ursynéw i Wilanéw. Dla zachowania
funkcjonalnosci kanalizacji sanitarnej
przy ul. Rosota konieczne byto wyko-
nanie przepompowni o srednicy ponad
4 m i maksymalnej wydajnosci 270 litré-
w/s. Zamontowano 2 pompy pracujace
oraz 2 rezerwowe. W przypadku trzech
kolizji wykonano obejscie ,U”, tzn. aby
nie obnizac¢ konstrukcji tunelu, popro-
wadzono sie¢ réwnolegle, az do miejsca
dogodnego przejscia.

Najdtuzszy tunel w Polsce
Pracownia projektowa Transprojekt
Warszawa przyjefa rozwigzanie kon-
strukcyjne tunelu jako $ciany szczeli-
nowej zwienczonej ptyta stropowa.
Uksztattowanie terenu, jak i gtéwna
przeszkoda, czyli tunel metra, pozwo-
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lity na uksztattowanie niwelety, ktéra
zabezpiecza przed naptywem wody do
najnizszego miejsca tunelu w momen-
cie awarii czy nawalnych deszczéw. Na
odcinkach, na ktérych niweleta pro-
wadzona jest ponizej zwierciadta wod
gruntowych, w tunelu powstanie ptyta
denna. W pozostatych miejscach tune-
lu, gdzie zwierciadto wody gruntowej
znajduje sie nizej, wykonana zostanie
standardowa konstrukcja drogowa.
W celu umozliwienia prac w najgteb-
szych miejscach ponizej zwierciadta
wody gruntowej, tj. przy przejsciu pod
tunelem metra, przed rozpoczeciem
prac wykonano 28 studni tworzacych
lej depresyjny. Tunel sktada si¢ z trzech
naw. Lewa i prawa maja po trzy pasy
ruchu w kazdym kierunku oraz pas
awaryjny, z mozliwoscig wykorzystania
na czwarty pas. Dodatkowa nawa $rod-
kowa ma stuzy¢ jako element systemu
wentylacji.

Tunel jest realizowany metoda pod-
stropowa. W najgtebszym miejscu, czy-
li przy przejsciu tunelu drogowego pod
istniejaca | linig metra w celu odcigze-
nia konstrukgji zaprojektowano pustke
powierzang i wprowadzono strop po-
sredni jako rozpor. Po wykonaniu wy-
kopu wstepnego oraz murkéw prowa-
dzacych, wykonano sciany szczelinowe
na gteboko$¢ do ok. 22 m. Zewnetrzne,
zaprojektowane jako $ciany szczeli-
nowe ciagte maja grubos¢ 80-140 cm,
srodkowe (odcinkowe) 60 cm.
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Po ich ukonczeniu wykonano na
gruncie ptyty stropowe powigzane ze
$cianami szczelinowymi. W ten sposéb
uzyskano rame, spod ktorej rozpoczeto
wykop podstropowy tzw. metodq me-
diolanska. Przy pracach podstropowych
na odcinku do ok. 50 m mozna oby¢ sie
bez dodatkowej wentylacji, wraz z po-
stepem prac konieczne staja sie wenty-
latory i lutnie doprowadzajace powie-
trze do miejsc prowadzenia wykopu.

Kolejny etap to wykonanie na-
wierzchni drogowej, z uzyciem ptyty
od 1 mdo 1,5 m oraz bez ptyty dennej.

Nie lada wyzwanie

Juz projektanci | linii metra przewi-
dzieli potrzebe wzmocnienia tunelu
w miejscu kolizji z POW. Obudowa me-
tra w tym miejscu ma Sciany grubosci
2 metréw, a wiec dwukrotnie wigcej niz
na innych odcinkach. Stare zatozenie
przewidywato jednak budowe zaled-
wie dwodch paséw ruchu w kazdej na-
wie. Budowlancy musieli odkopac stary
tunel metra i przygotowac specjalng
konstrukcje, zamieniajac niejako obiekt
w podziemny wiadukt. Wszelkie prace
trzeba bylo prowadzi¢ bez wstrzymy-
wania ruchu pociggéw metra.

Nowa obejma oparta zostata na bare-
tach. Umozliwito to uciaglenie i przeje-
cie obcigzen od istniejacego tunelu wa-
Z3acego w tym miejscu 5100 ton. Zostaty
wykonane $cianki szczelne, odcinki ba-
ret, nastepnie czesciowy wykop, Scianki
berlinskie wraz z pierwszym rzedem ko-
tew. W wykopie co chwile stycha¢ prze-
jezdzajacy goéra pociag metra! Spiecie
konstrukcji wsporczej z istniejacg wy-
konano poprzez wklejenie okoto 5000
pretéow. Betonowanie stropu tunelu
drogowego mozliwe bylo tylko w ciggu
trzygodzinnej przerwy technologicznej
w kursowaniu metra.
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Staty monitoring

Dla kontroli przemieszczen przed wy-
konaniem prac w okolicach metra wyzna-
czono okoto 160 punktéw pomiarowych,
zamontowano cztery zrobotyzowane
tachimetry oraz automatyczne szczelino-
mierze na poszczegdlnych dylatacjach
segmentow tunelu metra. Miedzy stacjami
Imielin i Natolin GW kontroluje geometri¢
szyn oraz niwelacje precyzyjna ok. 130 re-
peréw w podtorzu. Jak do tej pory nie byto
niepokojacych ruchéw. Dla nowo powsta-
tych obiektéw wykonuje sie¢ monitoring
poprzezinklinometry, badajace przemiesz-
czenia poziome, tensometry, badajace na-
prezenia stali w betonie, ekstensometry,
wskazujace zmiany dtugosci baret.

W pogoni za terminem
Wielokrotnie zapewnialismy - i po-
step prac na budowie to potwierdza - ze
doktadamy wszelkich starari, by odzy-
skac czas, o jaki ze wzgledu na niespoty-
kanie liczny udziat spofeczeristwa w po-
stepowaniu przed Regionalnq Dyrekcjq
Ochrony Srodowiska wydtuzyta sie mie-
dzy innymi procedura uzyskiwania po-
zwolenia na budowe. Wptyneto wte-
dy okofo osmiu tysiecy dokumentéw,
a urzqd kazdy z nich musiat rozpatrzyc
- podsumowuje Mateusz Witczynski,
rzecznik prasowy firmy Astaldi.

1. Wzmocniony tunel metra nad trasq POW.
2. Przekrdj charakterystyczny tunelu POW
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